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Bakgrund
Syfte

Syftet med detaljplanen &r att tillskapa ett nytt verksamhetsomrade for bland annat
logistik, industri och lager. | naromradet finns det manga verksamheter, till exempel
industrier.

Syftet med trafik- och utformningsforslaget ar skapa en trafiklésning som kan forsorja
planerade logistikverksamheter samt tillgangliggdra naturstigarna som finns i naromradet
for gaende och cyklister i omradet.

Geografisk avgransning

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att ta fram detaljplan for verksamheter vid
Sorredsvagen inom stadsdelen Bjorlanda i Géteborg, i hdjd med John Bunyans vag.
Detaljplaneomradet ligger i Bjorlanda pa Hisingen och ér till stor del obebyggt. Det
bestar av naturmark samt éppna ytor i form av betesmark.

Trafik- och utformningsforslagets avgransning stracker sig fran cirkulationsplatsens
anslutningar John Bunyans vag och Sorredsvagen till detaljplaneomradets norra del.
Forslaget innefattar dven anslutningar till naturstigar lokaliserade st och vast om
detaljplaneomradet.

Yy

KVARTERSMARK

Figur 1 Geografisk avgransning av trafik- och utformningsforslaget.

Angransande projekt

Vattenfall planerar en ny hdgspénningsledning genom den sidra delen av
detaljplaneomradet. 20 meter ifran ledningsratten ska det vara bebyggelsefritt och trad far
inte planteras inom ledningsratten.
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NOVO bygger for narvarande en fabrik for fordonsbatterier i anslutning till Volvos
omrade. Fabriken kommer att kopplas till bland annat Sorredsvagen via Gamla
Sorredsvagen, séder om planomradet.
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Planeringsforutsattningar

Detaljplaneférslaget mojliggor for logistikverksamhet i omradet lokaliserat vaster om
Sorredsvagen i hojd med John Bunyans vég. Forslaget innebar att en ny gata behdver
anlaggas och ansluta till cirkulationsplatsen pa Sérredsvagen.

Omradet bestar idag av naturmark och det finns stigar som behdver vara atkomliga for
gaende. Naturstigarna nyttjas idag av gdende, cyklande och ridande.

Trafiksystem och trafikdata

Detaljplaneomradet bestar i dagsléaget till storsta del av naturmark. Inom och runt
planomradet finns idag naturstigar som nyttjas av gaende, cyklister och ridande.

Sydost om omradet finns Sorredsvagen och en cirkulationsplats med tre ben dar John
Bunyans vég ansluter. Sérredsvégen trafikeras av cirka 9000 fordon per dygn och
hastighetsbegransningen pa strackan ar 70 km/tim. Det finns en gang- och cykelbana pa
ostra sidan av vagen. Busshallplats Kalsered ligger cirka 400 meter ifran planomradet och
trafikeras av tva busslinjer med cirka fem avgangar i timmen.

Hastighetshegransningen pa John Bunyans vég ar 50 km/tim. Langs med gatans sodra
sida finns det en gang- och cykelbana. Busshallplats John Bunyans vag ligger cirka 300
meter ifran planomradet och trafikeras av tva busslinjer med cirka fem avgangar i
timmen.

Framkomligheten for motorfordonstrafik vid cirkulationsplatsen &r idag starkt paverkad
av intilliggande arbetsplatser. Industrier dar det arbetas i skift gor att
motorfordonstrafikflédena ar stora under korta tidsperioder, det vill sdga i anslutning till
att skift slutar och bdrjar. Under resterande timmar &r framkomligheten god i
cirkulationsplatsen.

Gaturum och stadskaraktar
Sorredsvégen ar en vag av storskalig karaktir med hastighetsgransen 70 km/tim.

John Bunyans vdg ar smalare an Sorredsvégen och har flera infarter till stora
arbetsplatser. Gatan fungerar d&ven som en genomfartsgata mellan Kalseredsmotet pa
Hisingeleden och Sérredsvagen.

Detaljplaneomradet bestar idag av naturmark dér projektet behdver ta hansyn till strov-
[ridstigar samt platser dar mindre djur kan soka skydd. Inga kdnda biotopsskyddade trad
finns i omradet, daremot finns biotopsskyddade stenmurar, diken och en damm. |
dammen férekommer tva arter av fridlysta groddjur. Dammen ligger i planomradets Gstra
del. Kompensationsatgarder foreslas for forlusten av de biotoper som omfattas av
biotopskyddet. En foreslagen kompensationsatgard innebar att tillskapa en 200
kvadratmeter vattenyta som ska frdmja en god levnadsmiljo for groddjur. Denna ska
placeras pa ett sdtt som innebér sa fa ingrepp i naturmiljon som majligt, vilket till
exempel innebér att befinliga trad foreslas bevaras. Dammen ska ha olika nivéaer av
vattendjup, ha flacka slanter samt placeras i ett solbelyst 1age med nérhet till stenrésen.
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Figur 2 Avgransade biotoper som omfattas av det generella biotopsskyddet. Den befintliga dammen
presenteras som GB_12 i kartan. (Karta fran MKB samradshandling. Strategisk miljobedémning géllande
detaljplan for verksamheter vid Sorredsvagen, Goteborgs stad, Vastra Gétalands lan av EnviroPlanning.)

Trygghet

Den storskaliga trafikmiljon i omradet ar framst anpassad till godstrafik med lastbil.
Gang- och cykelbanan langs Sorredsvagen ar avgransade med GCM-stéd mot
motorfordonstrafiken. Pa John Bunyans vag separeras gang- och cykelbanan med
skiljeremsa mot korbanan. Strédckorna &r vél belysta.

Tillgadnglighet
Inom detaljplaneomradet ar det stora hojdskillnader. Férutom framtida verksamheter &r
det fa malpunkter i eller omkring omradet.

Over John Bunyans vég finns idag en gang- och cykelpassage i anslutning till
cirkulationsplatsen. | omradet finns det inga passager 6ver Sorredsvagen, vilket bidrar till
upplevelsen av att vagen har en barridreffekt mellan arbetsplatserna i dster och
naturstigarna och bostadsomradena i vaster.

Det finns ingen angoring eller parkering pa allméan platsmark.

Trafiksakerhet

Cirkulationsplatsens utformning innebdr idag en liten sidledsforflyttning fér motorfordon
som fardas séderut pa Sorredsvagen. Det innebér att fordon som fardas i den relationen
kan halla en hogre hastighet.

Idag finns en passage for gaende och cyklister som &r lokaliserad pa éver John Bunyans
vdg i anslutning till cirkulationsplatsen. Passagen ar cirka 14 meter lang och har en refug,
men &r inte hastighetssékrad.
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Sorredsvagen har ett racke langs den norra sidan av gatan. Langs den sddra sidan av gatan
finns en gang- och cykelbana som &r separerad fran kérbanan med GCM-stod.

Byggnadstekniska forutsattningar

| detaljplaneomradets sydvastra del finns det luftledningar. Gasledningar finns kring
cirkulationsplatsen, vilka enligt uppgift &r opaverkade sa lange deras marktackning inte
minskas.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Genom detaljplaneomradet féreslas en cirka 300 meter Iang allméan gata som ska
mojliggdra angoring till planerad logistikverksamhet i omradet. Trafikforslaget foreslar
fem infarter till fastigheterna langs strackan. Tva av infarterna korsar gang- och
cykelbanan. Gaende och cyklister passerar den sodra korsningen via en genomgaende
gang- och cykelbana. Den norra korsningen foreslas utformas med ett Gvergangsstalle
med cykelpassage. Gatan avslutas med en vandplan i norr och i sdder ansluter gatan som
ett fjarde ben till befintlig cirkulationsplats pa Sérredsvagen.

Cirkulationsplatsen ar idag anpassad till tre ben, den behdver darfor flyttas &t nordost och
skalas upp. Ett fritt hogersvangskorfalt tillskapas mellan Sérredsvégen och John Bunyans
vég for att avlasta cirkulationsplatsen.

| soder ansluter gang- och cykelbanan via passage 6ver Sorredsvagen till den befintliga
gang- och cykelbanan langs Sorredsvéagen. Den foreslagna kombinerade gang- och
cykelbanan avslutas med en platsbildning i norr som fungerar som en entré till
naturomradet. Har foreslas en informationsskylt, tillganglighetsanpassade bankar och
eventuellt ett picknickbord. Pa sa vis tillskapas dven en ny koppling mellan stigarna norr
om detaljplaneomradet och den nya gang- och cykelbanan.

Naturstigarna i omradet ska behallas i storsta mojligaste man. De som paverkas av
foreslagen byggnation kommer att ledas om sa att de knyter an till befintliga strak. De
nya stigarna foreslas beldggas med grus och ha en langslutning pa max 8 %.

Figur 3 Oversikt 6ver trafik- och utformningsforslag.
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Trafiksystem och trafikdata

Under arbetet med detaljplanen gjorde teknikkonsulten Ramboll en mikroanalys med
prognosar 2040 for cirkulationsplatsen och dess anslutningar. Denna visar att de storsta
flédena av motorfordonstrafik fortsatt ar langs Sorredsvéagen. Antalet motorfordon som
kommer soderifran pa Sorredsvagen och sedan svanger dsterut pa John Bunyans vag ar
en annan relation som har ett av de hdgre flodena.

Analysen visar pa att langa koer kan uppsta pa Sérredsvagen under morgonens och
eftermiddagens maxtimme. Tillskapas en fri hogersvang fran Sorredsvagen till John
Bunyans vég kan dessa kder minskas avsevart. Forbattras kopplingen mellan
Sorredsvégen och John Bunyans vég kan dven Hisingsleden avlasta trafiksituationen vid
Bjorlandamotet.

Sektioner

Korbanan foreslas bli 7 meter bred med en kombinerad gang- och cykelbana langs den
ostra sidan. Korbanan foreslas kantas av ett tva meter brett dike pa véstra sidan och ett
dike som &r tre meter brett pa Ostra sidan, vilket innebar att gang- och cykelbanan ar vél
separerad fran kérbanan.

Gang- och cykelbanan langs den nya gatan foreslas bli 3,5 meter bred och vid vandplanen
overga till naturstigar i planomradets norra del.

Cirkulationsplatsen nya lage och utformning &r anpassad efter specialfordon och 34,5
meterslastbilar. De foreslagna infarterna till fastigheterna &r dimensionerade efter lastbil
med pahangsvagn eller slapvagn (Lps) och skogshil (Ls). Vandplanen ar dimensionerade
efter sopbil (Los) och tunga lastbilar (Lbn), denna har dock behov av backrérelse, se figur
4 nedan.
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Figur 4 Kérspar med tung lasthil (Lbn).
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Figur 5 Foreslagen sektion av den nya lokalgatan.

Gaturum och stadskaraktar

Den nya gatan far en karaktar av verksamhetsgata med gang- och cykelbana och stark
koppling till naturomradet. Vandplanen, som avslutar gatan i norr, foreslas kantas av
storgatsten.

Diket langs den ostra sidan av gatan anlaggs med kolmakadam for att fordrdja och rena
dagvattnet. Har foreslas dven plantering i form av trad i blandallé som skapar en varierad
och ett dynamiskt gaturum i den nya miljon. Syftet med att vélja trdd i olika storlekar och
av olika art &r att minska storskaligheten av de nya byggnaderna samt gynna
biodiversiteten. Langs den véstra sidan av gatan anléggs angsytor och solitdra buskar i
svackdiket.
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Figur 6 Utformningsforslag av den nya gatan.

Accenttrad skiljer sig fran de trad som planteras i blandallén genom dess farg, blomning
och storlek. Syftet med dessa trad &r att tydliggora platser och de planteras i rondellen, i
anslutning till korsningen med den nya lokalgatan, entrén till naturomradet och i siktlinjer
vid tva infarter.

For att kompensera for det stora ingreppet som gors i naturomradet samt de
biotopsskyddade stenmurarna foreslas biodepaer (aven kallade faunadepaer) utspridda
langs med naturstigarna. Stora stockar, ved och ris fran skogsavverkning samt stenarna
fran stenmurarna placeras i hogar for att skapa bra forutsattningar for biologisk mangfald.
Samtidigt planteras garna solitara blommande och fruktbarande buskar i anslutning till
biodepaerna.

Pa utvalda platser langs de nya stigarna foreslas angsytor. Naturstigarna som placeras
langs med Sorredsvagen avskarmas genom ang och buskar.

Som kompensation for dammen i planomradets 6stra del foreslas en cirka 200
kvadratmeter stor vattenyta — groddamm att tillskapas. Dammen foreslas fa olika djup for
att undvika att den torkar ut, for att vattenlevande djur, framférallt grodor ska kunna
Overvintra samt for att de grundare delarna av den ska vara varmare. Det behdver &ven
sakerstallas att det finns ett naturligt inflode av vatten fran omgivningarna. Detta kraver
anpassning till omgivande hojder och innebdr att en storre yta &n 200 kvadratmeter kan
komma att behdva tas i ansprak.
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Dammen foreslas placeras i ett solbelyst lage, Gppet mot séder, och med vindskydd av
trad och buskage i norr. Den foreslagna placeringen uppfyller dessa krav pa ett naturligt
satt och ligger i en naturlig lagpunkt. Dammen bor dven utformas med flacka slanter och
med biodepaer i dess narhet, exempelvis stenrésen och stockar, ved och ris, samt
blommande och béarbérande buskar.

Den foreslagna utformningen och placeringen av dammen syftar till att skapa en god
levnadsmiljo for groddjur.

Figur 7 Foreslagen placering av damm. (Karta Ortofoto 2021, Géteborgs stads 6ppna data)

Trygghet

Langs den nya gatan foreslas belysning med dubbelarmatur langs i linje med tradraden,
detta for att ge god belysning at kérbanan saval som till gang- och cykelbanan. Vid
platsbildningen i norr forstérks belysningen ytterligare.

Aven vid de nya 6vergangsstallena i anslutning till cirkulationsplatsen foreslas ny
belysning.

Tillganglighet
Detaljplaneomradet har stora topografiska skillnader. Den nya gatan far en lutning pa
mellan 1 och 2,9 %. Bankar foreslas i anslutning till vistelseytan i naturomradets entré.

Synskadade kan anvéanda gransen mellan dike och asfalt langs gang- och cykelbanan for
vagledning. I anslutning till passagerna dver infarterna pa strackan foreslas
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kontrasterande taktila plattor for varning och vagledning. Passagerna
tillganglighetsanpassas enligt teknisk handbok.

Angoring och parkering anlaggs inte pa allman platsmark utan maste l6sas inom
fastigheterna.

Naturstigarna ar belagda med grus och omradets topografi innebar stora langslutningar pa
vissa strackor, dock inte mer &n 8 %. Stigarna har placerats utifran att skapa sa fa ingrepp
i naturmiljon som majligt samtidigt som dess lutning ska héllas sa flack som mojligt.

For ytterligare information kan bilagd Tillganglighetsplan studeras.

Trafiksakerhet

Over Sorredsvagen och John Bunyans vag anlaggs hastighetssikrade 6vergangsstallen
med cykel6verfart. Detta for att forbattra framkomligheten for gaende och cyklister i
omradet samt gora det tryggare att nytta 6vergangsstallena.

Cirkulationsplatsens nya lage samt att tva av dess ben hastighetssakras innebér att fordon
tvingas till att halla en lagre hastighet inne i cirkulationsplatsen.

Byggnadstekniska forutsattningar
Det 4r idag stora hojdskillnader inom detaljplaneomradet. Tillskapandet av den nya
hogersvangen fran Sorredsvagen till John Bunyans vag kommer krava bergschakt.

Tekniska anlaggningar

Projektet foreslar en tradséker ledningsgata langs den planerade hogspanningsledningen.
Det innebér att trad inte far planteras inom 10 meter fran ledningsratten. De trad som
foreslas i anslutning till ledningsgatan far inte vara hogre an 10 meter sa att trad inte
riskerar att falla pa ledningens faslinor.

Dagvattnet fran gatan planeras att hanteras inom gatuomradet. Inom detaljplanen har det
foreslagits dammar som ska fordréja och rena dagvattnet ifran planomradet. Detta arbete
utfors av Kretslopp & Vatten och dammarnas lage och storlek ar &nnu inte kanda.

Geoteknik och markforhallanden

Enligt den geotekniska utredningen Detaljplan for verksamheter vid Sérredsvagen inom
stadsdelen Bjorlanda, Goteborgs Stad Geoteknisk utlatande — Komplettering Bergteknik
utgors planomradet delvis av berg i dagen och delvis av leromraden med inslag av sand
och morén.

Arkeologi
Arkeologiska forutsattningar beskrivs i handlingen Planbeskrivning.

Stallningstaganden och konsekvenser

Naturstigarna i omradet ar valanvanda av invanarna och projektet har haft i uppdrag att
bevara dessa i storsta mojligaste man samt att inte forsamra anslutningarna mellan dem.
Forslaget innebér att en av stigarna leds om och den blir darmed nagot langre. Stigen
kommer &ven behdva korsa den nya gatan i ett 1age. Utdver detta tillskapas en ny
naturstig som startar vid den norra delen av den nya gatan och ansluter till stigarna som
ligger norr om detaljplaneomradet.
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Fortydliganden/medskick till projektering

| det fortsatta projekteringsarbetet behover platder pa gang- och cykelbanan infor
korsningarna med in- och utfarterna langs den nya gatan att studeras nérmre. |
projekteringsfasen behdver dven belysning, ledningar samt utformning och placering av
trumma vid féreslagna dammar utredas vidare.

Dammen som foreslas som kompensationsatgard behover ocksa studerads vidare i det
kommande arbete. Dess placering och utformning beh6ver anpassas utifran den befintliga
miljon, sa att ingreppet i naturen blir s litet som mojligt. Det bor dven sékerstallas att
vattenkvaliteten pa inflodande vatten fran kringliggande diken haller en god niva.
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Forhallanden under byggtiden

Under byggtiden foreslas en bygginfart fran Sorredsvéagen strax norr om
cirkulationsplatsen vid en befintlig infart for driftfordon som leder till naturstigarna i
omradet.

Figur 8 Forslag pa etappindelning vid byggnation. (Karta ortofoto, Lantméteriet).

Pa sa vis kan den nya lokalgatan och halva cirkulationsplatsen byggas utan att trafiken i
omradet paverkas i storre utstrackning, se rod markering i figur 8. Naturstigarna som
stracker sig langs den féreslagna bygginfarten och den nya gatan behdver stangas av
alternativt ledas om under byggnationstiden.

Né&r den sddra delen av cirkulationsplatsen byggs bor den véstra delen av John Bunyans
vdg, som inte ansluter mot befintliga fastigheter, stdngas av tillfalligt for att
byggnationstiden ska minska, se gul markering i figur 8. I detta skede har trafiken
begransad framkomlighet genom cirkulationsplatsen. Trafiken i naromradet bor hanvisas
till Hisingsleden via befintliga anslutande véagar. Gang- och cykeltrafik kan passera via
provisoriska l6sningar och omledningar inom omradet.

Entreprendrens etablering under byggtiden kan forslagsvis ske i anslutning mot ny
lokalgata och/eller pa den sédra sidan om cirkulationen vid den avstéangda delen av John
Bunyans vag.

Dispenser, tillstand och avtal
Dispens for paverkan pa de stenmurar, diken och dammen som har biotopskydd kommer
att behovas i det fortsatta arbetet.
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